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Fachgebiet Integrierte
Verkehrsplanung

Mobilitatsverhalten der Bewohner/innen
In der Bremer HOhe

Bremer Hohe
31. August 2011
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F ra ge n Fachgebiet Integrierte R

Verkehrsplanung

= Wie sieht das
Mobilitatsverhalten der
Wohnbevolkerung der Bremer
Hohe aus?

= \Was sind die Griinde fiir einen
Verzicht aufs Auto?

= Handelt es sich um eine
bewusste Entscheidung?

Bildquelle: Bremer Hohe

= Wie bewegen sich die
Bewohner/innen ohne Auto?

Technische Universitat Berlin
20.04.2011 2 Dipl. Pol. S. Daubitz M.P.H.
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Erhebung in der Bremer Hohe Fachgabiet inegrierte. A

Verkehrsplanung

* Quantitative
Befragung

* Qualitative
Befragung

Bildquelle: Bremer Hohe

Technische Universitat Berlin
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Quantitative Befragung
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oiet Integrierte

e 480 Fragebdgen wurden an die
Haushalte verteilt

* 198 Fragebogen (41%) wurden in
der Geschaftsstelle der Bremer
Hohe zurlckgegeben

* Erhebungszeitraum 7.-16. Juli 2010

Verkehrsplanung

~"@ - Haushaltsfragebogen m

Mobilitdt in der Bremer Hohe

1] Besitzt thr Haushalt ein Fahrrad?
wr Angohl der Fahtrader

Nen |

2| Besitzt Ihr Maushalt ein Auto?
Ia sy Angahl der Autos

Nein

3| Falls laut Frage 7 Agip Auto vorhasden ist
Aus welchem der folgenden Grinde besitst Ihr Haushalt keln Auto?
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it Ar
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20.04.2011 4

Technische Universitat Berlin
Dipl. Pol. S. Daubitz M.P.H. '




v Y
v

Qualitative Befragung Fachgabie Inegrierts

Verkehrsplanung

e 12 Interviews wurden
durchgefiihrt und vollstandig
transkribiert

e 7 Interviews wurden mit einen
speziellen
Auswertungsverfahren
(Grounded Theory)
ausgewertet

Bildquelle: sakurasky.files.wordpress.com
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Durchschnittsalter der Befragten: 43 Jahre cacigatietipngists; N

Verkehrsplanung
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140 (69 %) Befragte haben einen Hochschulabschluss Facligabiet iniegiierts

Verkehrsplanung
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35 % der Befragten sind Vollzeit erwerbstatig ki

Verkehrsplanung
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Haushaltseinkommen der Befragten Fachgabiet integrierte. 4 Ny

Verkehrsplanung
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Wie bewegt sich die Bremer Hohe? cachgabiet inegrlerts

Verkehrsplanung

° 90 % der Haushalte besitzen
ein Fahrrad

* Insgesamt wurden 422 p
Fahrrader angegeben

* 46,5 % der Befragten gaben

= G
0 0 --‘ 1 L
an ein Auto zu besitzen -
( )

* Insgesamt wurden 102 Autos
angegeben —

* 43 % der Befragten nutzen
eine Zeitkarte fir den A

Offentlichen Nahverkehr

S,

Technische Universitat Berlin
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Wie werden die Verkehrsmittel genutzt? Fachgabietinegriorts. ANy

Verkehrsplanung
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Wegezwecke der Befragten Fachgsbiet integrierte. 4 Ny

Verkehrsplanung
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Wegezwecke der Befragten Fachgsbiet integrierte. 4 Ny

Verkehrsplanung
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Was beeinflusst die Wahl des Verkehrsmittels? Fadlioabier iniegsiuite

Verkehrsplanung

100% -
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0% -

Auto OPNV Fahrrad Kraftrad Taxi FuB Sonstiges

B Umwelt

B Kosten

M Flexibiltat

B Komfort

B Sicherheit

B Piinktlichkeit

Technische Universitat Berlin
20.04.2011 14 Dipl. Pol. S. Daubitz M.P.H. ' E




Parkplatzsituation — .

Verkehrsplanung

* 68 % der Befragten waren der
Meinung, dass nicht ausreichend
Autoparkplatze in der Bremer Hohe ¥
zur Verfigung stehen

* Rund 63 % befurworteten im Juli
2010 die fur Oktober 2010 geplante o
Einfihrung der \
Parkraumbewirtschaftung

Bildquelle: welt.de

Technische Universitat Berlin
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Fahrradabstellplatze WA

Fachgebiet Integrierte 4%
Verkehrsplanung

* 54 % der Befragten
geben an, dass nicht
genugend Stellplatze fur
Fahrrader in der Bremer
Hohe zur Verfligung
stehen

Bildquelle: Bremer Hohe

Technische Universitat Berlin
20.04.2011 16 Dipl. Pol. S. Daubitz M.P.H.
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Andere Formen der Autonutzung Fachgabiet inegrerts

Verkehrsplanung
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Fzchgebiet Integrierte
Verkehrsplanung

Aus welchem der folgenden Griinde besitzt Ihr Haushalt kein Auto?
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keine Auto bendtigt Anschaffung/Unterhalt zu Altersgriinde bewusster Verzicht gesundheitliche Griinde andere Griinde
teuer
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Mobilitatsverhalten mit und ohne Auto T

Verkehrsplanung

Nutzer i
Inter- Beliebtestes Verkehrsmittel Auto- n des
. Carsharing iy .
view (ohne Auto) besitzer_in | eigenen
PKW
101 meistens mit OPNV, selten mit Fahrrad Ja Nein Nein
102 haupts&chlich mit Fahrrad Ja Nein Nein
[kl (iberwiegend mit Fahrrad, selten mit OPNV Nein Ja Nein
104 mit Fahrrad Ja Nein Nein
106 mit OPNV Nein Ja Ja
o meist mit Fahrrad, manchmal mit OPNV Ja Nein Nein
T | vielzum Fuf, dann mit Fahrrad, selten mit OPNV Ja Nein | Nein

Technische Universitat Berlin
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Mobilitatsverhalten mit und ohne Auto P

't Integrierte
Verkehrsplanung

OPNV(StraBenbahn, Bus) 2um Ful Fahrrad StraBenraum
(Gehweg Radweg
Fahmadabstellplatz
Carsharing
Autovermiemng Mobilitét ochne Auto
(qute  Verkehrsanbindung und
Alternative, schlechte Parksituation) weite Strecke (Urlaub)
BN F‘reunde etwas Uberdimensionales zu
ausleien kurzeitige Autonutzung o
| transportieren (Umzug)
Firmenwagen Mobiltat mit Auto kurzfristige u. temporare
Ausleih . |
usleihen ort b (ki

Technische Universitat Berlin
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Grunde fur den Autoverzicht (Wohnstandort) .. ~

ebiet Integrierte
Verkehrsplanung

,Was schadtz ich hier? Vielfalt, Nutzungsvielfalt viele Geschdifte, viele
Ausgehmoglichkeiten, viele Cafés viele Bars, Freunde, Bekannte,
nattirlich sehr gute offentliche Verkehrsanbindung und zwar nich
nur S- und U-Bahn, sondern auch die ktirzeren Strecken und die
Querverbindungen mit der Strafsenbahn.”

Technische Universitat Berlin £
20.04.2011 21 Dipl. Pol. S. Daubitz M.P.H. '
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Grinde fir den Autoverzicht (Car-Sharing-Angebot) rachesbiet integrierte

Verkehrsplanung

,Es ist ein Netz inzwischen, was ,,car sharing” angeht, so dicht, dass
man das also gut benutzen kann. Wie gesagt, das Schéne ist, man
kann (ldchelt) auch alle moglichen verschiedenen Autotypen
ausprobieren.”

Technische Universitat Berlin
20.04.2011 22 Dipl. Pol. S. Daubitz M.P.H. ' E
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Grinde fur den Autoverzicht (Parkplatzmangel) csleabiet g

Verkehrsplanung

,Seit ich dann hierher gezogen bin, und es eben relativ schwierig ist
mit Parkpldtzen und ich also relativ lange gebraucht hab, um ein
Parkplatz zu suchen, als die Fahrzeit war, da sagte ich okay, es muss
was anderes sein. Ich will kein Auto mehr haben. Das ist einfach
nervig und stressig, deswegen habe ich mir dann irgendwelche
anderen Verkehrsmittel dann eben zugelegt.”

Technische Universitat Berlin £
20.04.2011 23 Dipl. Pol. S. Daubitz M.P.H. '
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Und was ist mit folgenden Griinden? Fachgebiet integrierte. A Ny

Verkehrsplanung

* Umweltbewusstsein

e Sozialisation

Technische Universitat Berlin
20.04.2011 24 Dipl. Pol. S. Daubitz M.P.H. ' E
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Es ist nicht immer einfach! csleakiei ke

Verkehrsplanung

,Ich hab n zwiespdltiges Verhdltnis zum Auto. Also ich hab mir letzten Sommer ein
neues Auto gekauft und danach erst mal mich ganz schlecht gefiihlt, weil ich
dachte eigentlich noch so ein Energiefresser und der ja auch irgendwie nur flir die
Produktion schon wahnsinnig viel Energie gefressen hat. Und dies alles
mitzumachen, ja macht auch so ein bisschen schlechtes Gewissen eigentlich, also
ich find’s auch nicht so richtig toll. Und andererseits, wie gesagt bin ich
alleinerziehend mit zwei Kindern, fiihl mich halt in einer Stadt auch ein bisschen
eingesperrt und die gehen zur Schule und wenn dann im Sommer, ja hab ich
einfach ohne Auto auch nicht die Chance irgendwie da mal schnell reinzusteigen
und an die See noch zu fahren nach der Schule. So weil dies mit Offentlichen ist
einfach immer n riesen Act und dann noch Zeug mitnehmen und so.”

Technische Universitat Berlin
20.04.2011 25 Dipl. Pol. S. Daubitz M.P.H. ' E
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Perspektiven ?! Fachgabiet Integrirts

Verkehrsplanung

, Der Strafsenraum ist viel zu schade, um nur fiir die Autos zu
reservieren und schon gar nicht, wenn die Autos einfach nur
stehen. Also, wenn sie fahren und sich bewegen, dann finde ich das
auch okay, dafiir ist auch eine StrafSe da, aber nur zum Abstellen
finde ich den StrafSenraum zu schade und deswegen denke ich
auch, das soll auf jeden Fall als Lebensraum oder Spielraum oder
wie auch immer nutzbar, universell nutzbar sein.”

Technische Universitat Berlin
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Perspektiven ?! T
Verkehrsplanung

,Die ldee, dass hier tiberhaupt keine Autos mehr durchfahren und das
irgendwie die alle da auch nicht mehr stehen, das die alle weg sind
und das man Lebensraum hat, das ware wunderbar. Also ich wiirde
es lieben. Das wdr’ total schon und wiirde eigentlich sozusagen diss
was wir hier eh.schon haben mitdiesen Hofen und dieses schon
auch gemeinschaftliche — wiirde diss fiir meinen Begriff eigentlich —
wdr‘so die logische Konsequenz, meine ich dafiir so.”

Technische Universitat Berlin
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Danke fur Ihre Aufmerksamkeit - a

t Integrierte
Verkehrsplanung

Kontakt:

Technische Universitat Berlin
Fachgebiet Integrierte Verkehrsplanung
Salzufer 17-19

10587 Berlin

www.tu-berlin.de/ivp

Dipl. Pol. Stephan Daubitz M.P.H.
stephan.daubitz@tu-berlin.de
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